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1. PREMESSA, SCOPO E OBIETTIVI DELL’INTERVENTO

La presente Relazione Generale ¢ parte del Progetto di Fattibilita dell’Opera Pubblica riguar-
dante la nuova Viabilita di Collegamento fra la Rotatoria dello Svincolo Nord della ZAl via Vi-
gasio e la 1a e 2a Traversa di via F. Gioia, opera pubblica di sostenibilita realizzata in dai sog-
getti attuatori delle Schede Norma S.N. 13 ELLE Immobiliare spa - SN 11 Z.A.A.Ll. srl — SN 37
Generale Bau SpA — SN 270 Immobiliare S. Stefano e Bon Marché, per le rispettive quote,
nell’ambito degli interventi di riqualificazione e potenziamento della viabilita del comparto via
Gioia-viale Nazioni —Tangenziale Sud nell’ATO 4 di Verona Sud indicati dal P.l. comunale e s.m.i.

L’assetto viabilistico del comparto tra via Gioia, viale delle Nazioni e la Tangenziale Sud trae
origine dal coordinamento con il Comune di VR al quale hanno partecipato tutti i soggetti at-
tuatori delle Schede Norma sopra dette, conformemente alla Tavola Programmatica della Via-
bilita del Piano Interventi Comunale 2011 e s.m.i. Nel 2020, inoltre, la societa Autostrada A4
BS-PD ha predisposto il “Progetto di Fattibilita per la Revisione del Nodo di VR Sud e del Colle-
gamento con la Tangenziale”, progetto condiviso e approvato dal Comune di Verona che pre-
vede la viabilita in oggetto come primo intervento a carico delle Schede Norma del P.l. Con la
variante n. 23 del PI, vigente dal 18/03/2020, e stato modificato il profilo della SN 11 al fine di
consentire la realizzazione del tratto stradale compreso tra la rotatoria posta in uscita dalla
tangenziale e la 1a Traversa di via Gioia.

La viabilita in progetto & quindi parte integrante del sistema viario che andra a potenziare
I"assetto viabilistico dell’area compresa tra la Tangenziale Sud, via Gioia e il Casello autostrada-
le A4 con evidenti vantaggi per il sistema della mobilita cittadina. Tale infrastruttura, di pubbli-
co interesse, costituisce un intervento significativo ai fini del completamento dell'importante
nodo viario di Verona Sud.

La strada in progetto verra realizzata come Opera Pubblica dai soggetti attuatori delle SN 13-
SN 11-SN 37-SN 270, per le parti di rispettiva competenza, nel rispetto della vigente disciplina
sugli appalti e secondo la convenzione che sara allo scopo sottoscritta con il Comune di VR.
L'approvazione del progetto stradale di opera pubblica si costituira anche come variante dello
strumento urbanistico vigente con tutti gli effetti conseguenti per 'attuazione del PI.

La nuova viabilita é suddivisa in 2 Stralci funzionali:

» 1° Stralcio: collegamento fra la Rotatoria Nord Svincolo ZAl e la 1a Traversa di via Gioia.
La nuova strada ha uno sviluppo di circa 196ml ed ¢ ubicata lungo il confine sud della SN 13
e il confine nord della SN 11 interamente inclusa nelle aree di rispettiva proprieta che ver-
ranno allo scopo cedute al Comune di Verona.

» 2° Stralcio: collegamento sud alla 1a Traversa di via Gioia.
La nuova strada ha uno sviluppo di circa 112ml ed & ubicata lungo il confine est della SN 37 e
il confine ovest della SN 270 per la maggior parte sulle aree di rispettiva proprieta che ver-
ranno allo scopo cedute al Comune di Verona.

[l 3° Stralcio di circa 70ml, completa il collegamento con il Casello A4 di VR Sud, ma non fa par-
te del presente progetto ma sara realizzata dall’Autostrada BS-PD nell’ambito del “Progetto di
Fattibilita per la Revisione del Nodo di VR Sud e del Collegamento con la Tangenziale”.
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L'Opera Pubblica in progetto comprende le opere stradali e le reti di competenza stradale,
acque meteoriche e pubblica illuminazione, mentre le reti sottoservizi e impianti sono com-
prese nelle Opere di Urbanizzazione dei singoli comparti.

La seguente figura mostra I'area di intervento su estratto di foto aerea dell’area di VR Sud.

2. STATO ATTUALE DEL SISTEMA INFRASTRUTTURALE ESISTENTE

Per la realizzazione delle opere in progetto, sono stati eseguiti i rilievi di traffico e i rilievi topo-
grafici plano-altimetrici di dettaglio della situazione esistente.

La Tangenziale Sud di Verona comprende un tratto di circa 5 km dallo Svincolo della S.S. 434
“Transpolesana” allo Svincolo Strada dell’Alpo, dopo del quale sono poi distribuiti gli Svincoli di
Dossobuono e del Quadrante Europa in direzione Casello A22 di VR Nord. Nel tratto di maggior
traffico della ZAl di VR Sud, sono presenti gli Svincoli S.S. 12 di Forte Tomba e di Strada La Rizza
che pero presenta i soli accessi lato Ovest. Il tratto maggiormente trafficato € quello che mette
in relazione la S.S. 434 con il Casello A4 di VR Sud e che, prima del 2017, insisteva quasi esclusi-
vamente sullo Svincolo di Forte Tomba, e quindi sulla viabilita urbana, creando condizioni di
elevatissima congestione e di decadimento dei livelli di servizio e della sicurezza.

Allo scopo di risolvere i problemi sopra accennati e garantire un adeguato livello di servizio alla
Tangenziale, il Comune di Verona nel 2016-2017 ha realizzato il nuovo Svincolo di via Vigasio -
ZAl VR Sud ubicato in posizione intermedia fra la S.S. 12 Forte Tomba ed il Casello A4 di VR
Sud, oltre alla la viabilita di collegamento/completamento del comparto comprendete il miglio-
ramento delle intersezioni di via Gioia—Pasteur—Esperanto—Fleming—Vigasio e Mezzacampagna.
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Inoltre, nel 2020 la societa Autostrada BS-VR-VI-PD ha predisposto il Progetto di Fattibilita della
“Revisione del Nodo di VR Sud e del Collegamento con la Tangenziale”, progetto condiviso e ap-
provato dal Comune di Verona che comprende il ribaltamento del Sud Casello A4 di VR, la rea-
lizzazione dello Svincolo di via Morgagni e della viabilita connessa al parcheggio scambiatore
della Genovesa. In tal modo lo scambio Autostrada — Tangenziale avverra in situazione / posi-
zione decisamente piu favorevole con indubbio beneficio sia per la viabilita urbana comunale
che per quella di rango superiore.

La nuova strada di collegamento in progetto completa il sistema viario del comparto di via
Gioia collegando la Rotatoria dello Svincolo Nord della ZAl con la 1a e la 2a Traversa di via Gioia
e predispone il futuro collegamento a viale delle Nazioni fronte Casello A4 di VR Sud.

3. NORMATIVE DI RIFERIMENTO

La progettazione stradale & redatta in conformita al D.M. n. 6792 del 05.11.2001 “Norme
Geometriche e Funzionali per la Costruzione delle Strade”, sono inoltre osservate le prescrizioni
del D.L. 285/1992 “Nuovo Codice della Strada” G.U. del 18.05.1992, del D.M. 495/92 “Regola-
mento di esecuzione ed attuazione del Codice della strada”. La sistemazione delle intersezioni
risponde alle prescrizioni del D.M. n. 1699 del 19.04.2006 “Norme Geometriche e Funzionali
per la Costruzione delle Intersezioni Stradali” tenuto conto dei vincoli fisici presenti che deroga-
no la stretta applicazione delle norme per intersezioni esistenti, fermo restando che
I'intervento nel suo complesso deve produrre un innalzamento del livello di sicurezza.

E’ di tutta evidenza come gli interventi in progetto migliorano il livello della circolazione in-
nalzando le condizioni di sicurezza nell’ambio interessato nel rispetto dei vincoli esistenti.

4. DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO IN PROGETTO

Con riferimento agli elaborati allegati, I'intervento in progetto prevede la realizzazione di nuovi

tratti stradali suddivisi i due Stralci funzionali come indicato in premessa:

» 1° Stralcio: collegamento fra la Rotatoria Nord Svincolo ZAl e la 1a Traversa di via Gioia.
La nuova strada ha uno sviluppo di circa 196ml ed & ubicata lungo il confine sud della SN 13
e il confine nord della SN 11 interamente inclusa nelle aree di rispettiva proprieta che ver-
ranno allo scopo cedute al Comune di Verona.

» 2° Stralcio: collegamento sud alla 1a Traversa di via Gioia.
La nuova strada ha uno sviluppo di circa 112ml ed & ubicata lungo il confine est della SN 37 e
il confine ovest della SN 270 per la maggior parte sulle aree di rispettiva proprieta che ver-
ranno allo scopo cedute al Comune di Verona.

Le nuove strade sono conformi al Tipo F “Strada Locale Ambito Urbano” del D.M. 05.11.2001.

Il 1° Stralcio est-ovest di 196ml, in conformita al Progetto di Fattibilita dell’Autostrada A4 ha
una sezione stradale di 8.50m composta da due corsie di 3.25m pil banchine di 1.0m, marcia-
piede 1.50m lato DX verso la SN 13 e pista ciclo pedonale di 2.50m lato SX verso la SN 11 per
una sezione complessiva di 12.50m. Ad Est la nuova strada & collegata alla Rotatoria dello Svin-
colo di ZAl- via Vigasio Nord e alla viabilita connessa; sul lato Ovest la nuova strada si raccorda
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con una curva provvisoria alla 1a Traversa di via Gioia; nella fase finale la strada proseguira alla
futura rotatoria di viale Delle Nazioni prevista dal progetto Autostrada A4 BS-PD.

Il 2° Stralcio sud-nord di 112ml & chiuso all’estremita sud e ha una sezione di 6.50m composta
da due corsie di m 2.75m piu banchine di 0.5m, marciapiede 1.50m lato DX verso la SN 270 e
pista ciclo pedonale di m 2.50 lato SX verso la SN 37 per una sezione complessiva di 10.50m.
La nuova strada e collegata al 1° Stralcio all’intersezione con la 1a Traversa di via Gioia e al fu-
turo collegamento con il Casello A4 di VR Sud.

Le pavimentazioni stradali dei tratti in nuova sede sono composte da:

> Scavo e preparazione del piano di posa 20 cm

» Scavo di bonifica e riempimento compattato per ulteriori 20-30 cm fino a quota fondazione
» fondazione stradale in misto stabilizzato e formazione delle pendenze spessore medio 20 cm
> base bituminosa spessore 10 cm compattato inerte 0-40 mm

> strato di collegamento binder spessore 6 cm inerte 0-25 mm

> tappeto di usura spessore 4 cm inerte 0-12 mm

La pavimentazione del marciapiede e della pista ciclo pedonale € composta da:

> Scavo e preparazione del piano di posa fino a profondita di 20 cm

» fondazione in misto stabilizzato e formazione delle pendenze spessore 15-20 cm

> sottofondo in cls spessore 12 cm armato con rete e.s. 200x200x6mm (ove necessario)
> tappeto di usura fine spessore 3 cm inerte 0-8 mm

Le opere sopra indicate sono a scomputo delle rispettive quote degli Oneri di Sostenibilita del-
la SN 13 - SN 11 per il 1° Stralcio e della SN 37 - SN 270 per il 2° Stralcio e comprendono la par-
te stradale e le reti acque meteoriche e pubblica illuminazione, mentre gli impianti e i sottoser-
vizi (E.E.—Telecom- Rete Idrica - Antincendio- Fognatura AR — Gas) cosi come gli impianti interni
ai comparti e le recinzioni private sono compresi nelle Opere Urbanizzazione delle singole SN.

5.  ANALISI VIABILISTICA

Per la nuova viabilita sono stati effettuati i Rilievi e lo Studio di Traffico (15.07.2021) allegato
al progetto e comprendente I'intero comparo ATO 4 di VR Sud in 3 SCENARI

1. Stato di Fatto — SdF, Venerdi Ora di Punta Serale (17.00-18.00): flussi di traffico attuali nella
fascia oraria di punta 17.00-18.00 del Venerdi (domanda) e rete stradale esistente (offerta)
2. Stato di Progetto — SAPO (Breve Periodo), Venerdi Ora di Punta Serale (17.00-18.00): in
termini di domanda (flussi di traffico) e di offerta (rete stradale) considerando lo stato at-

tuale piu la realizzazione della nuova strada di collegamento SN11-SN13 dalla Rotatoria
Svincolo Nord alla 1a Traversa di via Gioia nell’ora di punta 17.00-18.00 del Venerdi

3. Stato di Progetto — SdP1 (Medio/Lungo Periodo), Venerdi Ora di Serale (17.00-18.00): in
termini di domanda (flussi di traffico) e di offerta (rete stradale) considerando la viabilita

finale di progetto, le Schede Norma del P.l. Comunale e successive varianti nellATO 4 e il
Progetto di Fattibilita del ribaltamento del Casello VR Sud dell’Autostrada A4 approvato
dal Comune di Verona, sempre nell’ora di punta 17.00-18.00 del Venerdi
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Le verifiche di capacita sono state effettuate per I'ora di punta serale del Venerdi 17.00-
18.00, orario di massima punta per il traffico generato / attratto dalle varie iniziative sommato
al carico veicolare ordinario nell’ATOA4.

| risultati delle verifiche, riportati nello Studio di Traffico allegato, evidenziano che i parame-
tri geometrici e funzionali delle intersezioni e degli assi stradali afferenti soddisfano la vigen-
te normativa e presentano Livelli di Servizio adeguati nello Stato di Progetto. La viabilita esi-
stente e di progetto & quindi in grado di sostenere i nuovi insediamenti e di garantirne
I'accessibilita e la sostenibilita sul piano viabilistico.

6. RETE STRADALE DI DRENAGGIO DELLE ACQUE METEORICHE

Per la strada in nuova sede, le acque meteoriche sono raccolte mediate un sistema chiuso di
caditoie e collettori in PVC e smaltite a pozzi perdenti lungo I'asse est-ovest 1° Stralcio e a baci-
no di laminazione per I'asse nord-sud di 2° Stralcio, tutti ubicati fuori sede stradale come indi-
cato in progetto. Le caditoie sono ubicate ad interasse tale da contenere la lama d’acqua entro
la banchina senza invadere la corsia di marcia. Le tubazioni di raccolta sono in PVC pesante per
fognatura bianca DN 160-200-315 mm con innesto a bicchiere e guarnizione secondo lunghez-
ze e portate; i tubi sono protetti con sabbia o cls sulle parti carrabili con scarso ricoprimento.
Lungo I"asse nord- € previsto un collettore centrale AM in PEAD DN400mm che raccoglie la por-
tata delle caditoie a bordo strada e la convoglia al bacino di laminazione a sud della SN 37.

| pozzetti d’ispezione e le caditoie sono disposti in banchina di tipo prefabbricato in cls con gri-
glia a caduta classe C250 KN o D400KN su sede carrabile. | pozzi perdenti hanno un diametro
dell’anello forato in cls DN150cm profondita 3.50-4.00m circoscritto esternamente da materia-
le drenante selezionato per un minimo 0.5 m su tutto I'anello. | materiali drenanti sono protetti
con geo-tessuto per evitare il trasferimento e la contaminazione di materiali fini dal terreno
naturale che possano nel tempo diminuire I'efficienza del sistema; i pozzi sono dotati di avam-
pozzo di sedimentazione / disoleazione che consente una parziale depurazione dei sedimenti e
degli oli ed una pil agevole manutenzione e durata del pozzo stesso.

La rete di drenaggio acque meteoriche é riportata nelle Planimetria Sottoservizi allegate.

7. IMPIANTI DI ILLUMINAZIONE PUBBLICA

E’ prevista in progetto l'illuminazione pubblica in conformita alle vigenti normative e secondo
gli standard adottati dal Comune VR e da AGSM per la viabilita urbana come riportato negli
elaborati allegati al progetto; sono previsti i seguenti impianti P.l. in Classe protezione 2a:

» llluminazione stradale, pali P.l. conici in acciaio zincati 4mm H=9m f.t. interasse 33m circa,
sbraccio 1.50m se posti a bordo esterno piste ciclo e testa palo se posti bordo marciapiede.

» Armature a LED conformi al tipo AGSM ITALO AEC 76W.

» Plinti 90x90xH90 cm e pozzetti prefabbricati 40x40xH50cm con chiusino in ghisa C250KN.

» Cavidotto in PVC DN125mm e cavi quadripolari tipo FG16R4x16mmq

» Corda di rame nuda sez. 50mmq attorno al pinto per la messa a terra del sostegno

» Piste ciclo illuminate con pali H=4.50m f.t. stesa armatura LED T.P. e relativi apprestamenti.

» Attraversamenti pedonali con portali a sbraccio 3.0xH7.20m con segnale retro illuminato e
armatura LED 76W tipo AEC-ITALO1 posta ad altezza H5.2m f.t.
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La Planimetria della Pubblica llluminazione é allegata al progetto. Le Verifiche Illumino tecni-
che sono allegate in appendice alla presente relazione.

8. INDICAZIONI E UBICAZIONE DI CAVE E DISCARICHE

Per I'esecuzione delle opere in progetto sono necessarie modeste quantita di scarifica e fresa-
ture di pavimentazioni stradali, scavi e rilevati che richiedono il conferimento a discarica e la
fornitura di idonei materiali da cava e/o da impianto secondo le lavorazioni e le quantita indi-
cate in progetto. Ai fini della determinazione delle distanze di trasporto per prelievo e conferi-
mento, & stata considerata la posizione dei siti di cave, impianti di produzione di MPS e di di-
scarica disponibili entro un raggio di circa 10 Km dal cantiere; & stato quindi inserito in progetto
il prezzo compensativo degli oneri di trasporto e di discarica su tali distanze.

9. ACQUISIZIONE DI AREE, ESPROPRI E INDENNITA’

Le opere in progetto insistono prevalentemente su aree di proprieta dei soggetti attuatori, che
verranno cedute al Comune di Verona, e in piccola parte su area comunale e/o di terzi da ac-
quisire come indicato sul Piano Particellare Preliminare allegato. Anche se le aree delle SN 11-
13-37-270 verranno cedute a titolo gratuito in base alla convenzione che sara allo scopo sotto-
scritta con i rispettivi PUA, le aree sono stare comungue computate sia per le superfici che dei
valori da cedere in base allo stesso prezzo riportato dai precedenti atti notarili di acquisto ter-
reni da parte della SN13 di ELLE Immobiliare SpA del Maggio 2017.

Con quanto premesso il valori indicativi inseriti nelle Somme a Disposizione del Quadro Eco-
nomico per Acquisizione di Aree, Espropri e Indennita, inclusi atti notarili e imposte sono:

» 1° Stralcio Euro 115.000,00 da ripartire pro quota SN 11 — SN 13
» 2° Stralcio Euro 140.000,00 da ripartire pro quota SN 37 — SN 270

10. PARERI E AUTORIZZAZIONI, SOTTOSERVIZI E INTERFERENZE

Per I'approvazione del presente Progetto dell’Opera Pubblica di Sostenibilita verranno richie-
sti i pareri e le autorizzazioni da parte dei vari enti e soggetti per gli aspetti di rispettiva compe-
tenza. A tale scopo, copia del progetto verra stata trasmessa a tutti gli enti anche per la verifi-
ca, I'approvazione e la quantificazione di eventuali interferenze e/o futuri programmi di svilup-
po, & stata comunque inserita in progetto una somma a disposizione per Imprevisti e Interfe-
renze oltre a quella eventualmente richiesta per Allacciamenti a Pubblici Servizi.

11. PRIME INDICAZIONI PER IL PIANI DI SICUREZZA E COORDINAMENTO

L’esecuzione dei tratti stradali in nuova sede interni ai comparti in oggetto non interferiscono
con la viabilita esistente. Sono parte delle opere di raccordo alla viabilita esistente alla Rotato-
ria e all'intersezione con la 1a Traversa di via Gioia sono da eseguire in presenza di traffico e ri-
chiedono speciali cautele, programmi ed orari concordati per I'esecuzione con il minimo possi-

Infratec srl - Via G. Camuzzoni 1 — 37138 Verona



Progetto di Fattibilita Opera Pubblica SN11-SN13-SN37-SN270- Relazione Generale

bile di interferenze con la circolazione. A tale scopo, prima dell’esecuzione delle opere, sara
fatto obbligo all'Impresa appaltatrice di presentare il cronoprogramma dei lavori e lo schema
delle fasi costruttive per I'approvazione della DL e dell’Ente gestore anche ai fini della predi-
sposizione della segnaletica provvisoria e delle necessarie ordinanze.

Con riferimento alle vigenti normative in materia di salute e sicurezza sui luoghi di lavoro D.Lgs
81/2008 s.m.i., gli interventi in progetto ricadono nelle tipologie tipiche dei lavori stradali in
area periurbana. Per la posa o spostamento di sottoservizi non sono previsti scavi profondi e/o
lavorazioni che pongano problemi o rischi particolari. Il Piano di Sicurezza e Coordinamento
PSC verra allegato al Progetto Esecutivo, per l'esecuzione dei lavori sara inoltre onere
dell'lmpresa la predisposizione dei Piani Operativi della Sicurezza P.O.S. che tengano conto del-
le problematiche particolari in funzione del programma di esecuzione delle opere.

Il costo relativo agli Oneri per la Sicurezza ¢ inserito in progetto “a corpo” ed include tutti gli
apprestamenti, interventi e/o opere provvisionali, deviazioni provvisorie, segnaletica, occupa-
zioni, spostamenti temporanei ecc., necessari per I'esecuzione ed il completamento dei lavori.

12. IMPEGNO DI SPESA

Con quanto sopra premesso, I'impegno di spesa per gli Interventi in progetto é riportato nel
Preventivo Sommario di Spesa e nel Quadro Economico allegati.

Il costo delle opere & determinato in base ai vigenti prezziari del Comune di Verona e/o Regio-
ne Veneto aggiornamento 2021. Per i lavori non compresi nei suddetti prezziari sono stati in-
trodotti nuovi prezzi desunti da analisi o da quelli applicati per opere similari in zona.

Le seguenti opere non sono incluse in progetto:

» Spostamento e/o rifacimento di sottoservizi esistenti

» Opere di urbanizzazione, recinzioni e impianti interi ed esterni ai comparti
» Opere a verde ed arredo

Progettista Infratec srl
Direttore Tecnico
ing. Maurizio Fabbiani

13. ALLEGATO - VERIFICHE ILLUMINOMETRICHE IMPIANTO P.I.
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Progetto 0

AEC ILLUMINAZIONE SRL ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M 1xL-IT1-0F3-4000-525-4M-70-25 / AEC

01/02/2022

ILLUMINAZIONE SRL - ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M (1xL-IT1-0F3-4000-525-4M-70-25)

DIALux

AEC ILLUMINAZIONE SRL ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M
1xL-IT1-0F3-4000-525-4M-70-25

Per un'immagine della
lampada consultare il
nostro catalogo
lampade.

Rendimento: 100%

Flusso luminoso lampadina: 9950 Im
Flusso luminoso lampade: 9950 Im

Potenza: 76.0 W

Rendimento luminoso: 130.9 Im/W

Emissione luminosa 1 / CDL polare
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Progetto 0 01/02/2022

AEC ILLUMINAZIONE SRL ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M 1xL-IT1-0F3-4000-525-4M-70-25 / AEC

ILLUMINAZIONE SRL - ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M (1xL-IT1-0F3-4000-525-4M-70-25)

DIALux

Emissione luminosa 1 / CDL lineare

500 x

|
400 }r—-—
|
N 1

-200- - % -

(] |

—e

90.0°  67.5° 45.0° 225° 0.0° 22.5° 45.0°

cd/kim
—C0-C180 = (C90-C270

67.5°  90.0°
n=100%

Emissione luminosa 1 / Diagramma della luminanza
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Progetto 0 01/02/2022 D I Q I
Strada 1: Alternativa 1/ Risultati della pianificazione u x
Strada 1 in direzione EN 13201:2015 AEC ILLUMINAZIONE SRL ITALO 1 OF3 STW 4.5-
4M ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M
T @
2 7
Pista ciclabile 2 (P4), 80.00 m? 250m )
& ® :
1
Carreggiata 1 (M4), 256.00 m? y
N Manto stradale: CIE R3, q0: 0.070 0]
I
8,00 m |
e
(2)
Marciapiede 2 (P4), 48.00 m? 1,50 m
— 2 - Lampadina: 1xL-IT1-0F3-4000-525-4M-
' 32,00m ' 70-25
Flusso luminoso (lampada): 9949.75 Im
Flusso luminoso (lampadina): 9950.00 Im
Ore di esercizio
4000 h: 100.0 %, 76.0 W
W/km: 2356.0
Disposizione: su un lato sopra
Risultati per i campi di valutazione Distanza pali: 52.000 m
Fattore di diminuzione: 0.67 Inclinazione braccio (3): 0.0°
Pista ciclabile 2 (P4) Lunghezza braccio (4): 2.000m
Em[X]’ Emin [Ix] Altezza fuochi (1): 9.000 m
25,00 21.00 Sporgenza punto luce (2): -1.000 m
<7.50
% 11.50 v 428
Carreggiata 1 (M4) ULR: 0.00
Lm [cd/m?] Uo. ul Tl [%] EIR .
2075 2040 2060 <15 WO 0.00
7076 7057 067 710 056 Valori massimi dell'intensita luminosa
a 70° e oltre 572 cd/klm *
Marciapiede 2 (P4) a 80° e oltre 43.1 cd/kim *
Em|[ix] Emin [ix] a 90° e oltre 0.00 cd/klm *
z ?gg 21.00 Classe intensita luminose: G*3
Per tutte le direzioni che, per le lampade installate e utilizzabili,
%9.64 v 7.59 formano I'angolo indicato con le verticali inferiori.
* | valori di intensita luminosa in [cd/kim] per il calcolo della classe
* Informazione, non fa parte della valutazione di intensita Iuminosa, si riferiscono al flusso di emissione
dell'apparecchio secondo la norma EN 13201:2015.
Risultati per gli indicatori dell'efficienza energetica La disposizione rispetta la classe degli indici di abbagliamento D.6
Indice della densita di potenza (Dp) 0.016 W/lxm?
Densita di consumo energetico
Disposizione: ITALO 1 OF3 STW 4.5-4M (304.0 kWh/anno) 0.8 kWh/m? anno

DIALux
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Progetto 0 01/02/2022

Strada 1: Alternativa 1/ Pista ciclabile 2 (P4) / Sintesi dei risultati

DIALux

Pista ciclabile 2 (P4)

Fattore di diminuzione: 0.67
Reticolo: 11 x 3 Punti

Em|ix]! Emin [Ix]
2500, 2100
. ST7.50] (
X 1150 v 4.28

DIALux
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Progetto 0 01/02/2022 D I Q I
Strada 1: Alternativa 1/ Pista ciclabile 2 (P4) / Tabella u x

Pista ciclabile 2 (P4)

lluminamento orizzontale [Ix]

11583 205 [151 945 632 463 428463 (632 /945 151 205
10.750 220 161 101 697 554 529 |554 697 [10.1 161 220
9917 284 17.3 109 757 644 (618 (644 (757 [109 (17.3 |28

m  1.455/4.364 7.273 10.182 13.091,16.000|18.909 '21.818 |24.727 27.636 30.545

Reticolo: 11 x 3 Punti

Em[x] Emin[x] Emax[ix] g1 g2
11.5 4.28 23.1 0.372 0.185

DIALux Pagina 1



Progetto 0 01/02/2022 D | Q I
Strada 1: Alternativa 1/ Pista ciclabile 2 (P4) / Isolinee u x

Pista ciclabile 2 (P4)

Fattore di diminuzione: 0.67
Reticolo: 11 x 3 Punti

Em[ix] Emin[ix]
25.00 21.00
<7.50

% 11.50 v4.28

llluminamento orizzontale

{ ( 7 ,
L /ol /- 2a
l18fi, %ﬁ&\;\ /./ Kéﬁ% /18
UL RS 9.0 . ‘4’:17) y 250m
[ ERNNN (< 5. ;_,j
—
—

32,00 m
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Progetto 0 01/02/2022 D I Q I
Strada 1: Alternativa 1/ Pista ciclabile 2 (P4) / Grafica dei valori u x

Pista ciclabile 2 (P4)

Fattore di diminuzione: 0.67
Reticolo: 11 x 3 Punti

Em[ix] Emin[lx]
25.00: 2 1.00
<7.50

% 11.50° v 4.28

llluminamento orizzontale

| fe te o fs s s e T e T
23 +17 11 +76 +64 +62 +64 +76 11 +17 23 zsom
F7 4 e e 482 A1 4

8,00m

1.50m

32,00m
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Progetto 0 01/02/2022

Strada 1: Alternativa 1/ Carreggiata 1 (M4) / Sintesi dei risultati

DIALux

Carreggiata 1 (M4)

Fattore di diminuzione: 0.67
Reticolo: 11 x 6 Punti

Lm [cd/m?]! Uo Ul Tl [%] EIR
20.75] 2040  20.60 <15
v0.76| v057° v067 v 10 *0.56

* Informazione, non fa parte della valutazione

Osservatori corrispondenti (2):

Osservatore  Posizione [m] Lm [cd/m?] Uo| ul TI [%]

2075 2040, 2060 <15

Osservatore 1 (-60.000, 3.500, 1.500) 0.84 0.57i 0.67 7

Osservatore 2 (-60.000, 7.500, 1.500) 0.76 0.61 : 0.86 10
DIALux
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Progetto 0 01/02/2022 D I Q |

Strada 1: Alternativa 1/ Carreggiata 1 (M4) / Tabella u x
Carreggiata 1 (M4)

lluminamento orizzontale [Ix] =~ N L

8833289 183 126 855 |7.58 [#26N 758 855 126 183 (289

7500 230 180 140 [102 [9.05 860 905 102 140 180 23.0

6.167,20.3 161 134 117 (105 984 105 117 134 161 203

4.833 179 (148 125 127 {119 111 119 127 125 [148 179

3500165 1143 124 1129 [124 114 124 129 124 143 165

2167(145 1129 116 [11.7 (113 105 113 117 116 129 145

m  1.455 4.364 7.273 } 10.182 l 13.091 J 16.000

Reticolo: 11 x 6 Punti

18.909 '21.818 24.727 27.636 30.545

Em[lx] Emin[ix] Emax[lx] g1 g2
135 7.26 23.9 0.536 0.303
DIALux Pagina 1



Progetto 0 01/02/2022 D I .A- I
Strada 1: Alternativa 1/ Carreggiata 1 (M4) / Tabella u x

Osservatore 1

Luminanza con carreggiata asciutta [cd/m?]

8.833/1.00 1.03 1.06 [1.12 '1.20 120 110 096 098 097 0.9

7.500,*1.08 108 111 (114 H297 118 111 097 098 094 097

6.167,0.88 0.87 090 1095 [102 103 105 092 083 076 082

4833072 068 0:65%.&6 089 090 097 084 066 065 069
3500062 059 0.60 072 |0.78 078 085 075 057 057 060

2167(051 049 052 [061 065 066 069 060 050 [048HN 0.50

m  [1.455 4.364 7.273|10.18213.091 16.000 18.909 21.818 24.727 27.636 30.545

Reticolo: 11 x 6 Punti

Lm [cd/m? Lmin[cd/m? Lmax[cd/m? g1 g2
0.84 0.48 1.21 0.575 0.399

Luminanza con lampada nuova [cd/m?]
8833|149 154 158 [167 [1.80 179 165 143 146 145 148

{
4 . SIS

7500 1.61 162 166 171 811 176 166 144 147 141 144
6.16711.31 130 1.35 %1.41 152 154 [157 137 123 113 122
4833{1.07 101 1.03 120 133 135 ;145 126 (099 097 1.03
35001092 0.88 089 [1.07 (117 117 127 112 '0.86 0.85 0.90

2167|076 074 '0.77 1091 1098 1098 '1.03 089 075 072 075
m 1455 4.364 7.273/10.182 13.091 i16.000%18.909.21.818 24.727 27.636 30.545

S S (S P —

Reticolo: 11 x 6 Punti

Lm[cd/m?] Lmin[cd/m? Lmax[cd/m?] g1 g2
1.26 0.72 1.81 0.575 0.399
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Progetto 0 01/02/2022 D I Q I
Strada 1: Alternativa 1/ Carreggiata 1 (M4) / Tabella u X

Osservatore 2

Luminanza con carreggiata asciutta [cd/m?]

8.833/1.01 101 100 [1.03 HA1 141 104 091 095 095 097
7.50010.90 0.87 0.89 [0.91 [0.98 100 100 '0.87 091 086 087
6.167 |o 75 069 0.71 0.78 :Lo.ee 088 093 0.83 '0.77 070 0.76
4.833 IO 64 ‘_o 60 059 |0.71 079 0. 807 7 '0.88 077 ‘:_0.6(? 061 065
3.500 | o 57 054 054 [0.66 073 5—0.73 078 070 055 055 0.58
2.167 |0.49 M 0.49 058 1062 0.62 o 65 (057 048 m 0.49

§

m 1455 14.364 7273 10. 182|13091 16.000 18.909 21.818 24.727 27.636 30.545

Reticolo: 11 x 6 Punti

Lm [cd/m? Lmin[cd/m? Lmax[cd/m?] g1 g2
0.76 047 1.1 0.614 0422

Luminanza con lampada nuova [cd/m?]

8.833/1.50 150 150 154 (166465 155 136 141 142 145
75“66‘1—3"4 130 133 {1.36 146 149 149 130 1.36 129 1.30
6.167 112 103 1.06 116 129 131 1.39 124 144 105 143
48331096 089 088 [1.06 (118 119 [131 116 090 091 0.7
3.500/0.85 0.80 0.81 098 1.09 108 117 104 081 082 086
2167/073 070 073 086 092 092 097 085 072 [0 0.73

j1.455 4.364 7.273 10.182 13.091 1,16.000 :118.909 21. 818 24.727 27.636 30.545
Reticolo: 11 x 6 Punti

Lm [cd/m? Lmin[cd/m? Lmax[cd/m?] g1 g2
1.14 0.70 1.65 0.614 0.422
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Progetto 0 01/02/2022 D I Q I
Strada 1: Alternativa 1/ Carreggiata 1 (M4) / Isolinee u X

Carreggiata 1 (M4)

Fattore di diminuzione: 0.67
Reticolo: 11 x 6 Punti

Lm [cd/m?]’ Uo u o TI%] EIR
2075 2040 2060 <15
v076 v057 v0.67 v10  *056

* Informazione, non fa parte della valutazione

llluminamento orizzontale

8,00m

1.50m

DIALux Pagina 1



Progetto 0 01/02/2022 D I Q |
Strada 1: Alternativa 1 / Carreggiata 1 (M4) / Isolinee u x

Osservatore 1

Luminanza con carreggiata asciutta

8,00m

3200m

Luminanza con lampada nuova

” . 2,50m

8,00m

1,50 m

3200m

DIALux Pagina 2



Progetto 0 01/02/2022 D I Q |
Strada 1: Alternativa 1/ Carreggiata 1 (M4) / Isolinee u x

Osservatore 2

Luminanza con carreggiata asciutta

8,00m

150m

32,00 m

Luminanza con lampada nuova

8,00m

1,50 m

32,00m

DIALux Pagina 3



Progetto 0

Strada 1: Alternativa 1/ Carreggiata 1 (M4) / Grafica dei valori

DIALux

Carreggiata 1 (M4)

Fattore di diminuzione: 0.67
Reticolo: 11 x 6 Punti

Lm [cd/m?] Uo ul I [%]
2075 2040 2060 <15
v076 v057 v0.67 v 10!

* Informazione, non fa parte della valutazione

llluminamento orizzontale

H

€
4@) 418 413 _"_8.5 476 _{7_:9 476 486 413 118
—| 4% 418 +14 410 491 486 491 410 414 418 428
420 416 413 412 411 498 41 412 413 418 420
FOTe T TR e e T TeT e
—| 46 414 +12 413 412 41 412 413 412 414 416
414 418 412 412 41 410 ny 412 12 413 414

250m

8,00 m

1.50m
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01/02/2022

Strada 1: Alternativa 1/ Carreggiata 1 (M4) / Grafica dei valori

Luminanza con carreggiata asciutta

Progetto 0
Osservatore 1

250m
8,00m
1,50m
250m
8.00m

1,50m
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250m
8,00m
1,50 m
2,50m

8,00m

—

[

_'_0.97
_'_0.87
_'_0.76
_{_0.65
_+_().58
_|_0.49

0.47

_|_0.95
_|_0.86
_,_0.70
_|_0.61
_{_0.55
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Strada 1: Alternativa 1 / Carreggiata 1 (M4) / Grafica dei valori
Luminanza con carreggiata asciutta

Luminanza con lampada nuova

Progetto 0
Osservatore 2

1,50 m
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Progetto O 01/02/2022

Strada 1: Alternativa 1 / Marciapiede 2 (P4) / Sintesi dei risultati D | / \ L ux

Marciapiede 2 (P4)

Fattore di diminuzione: 0.67
Reticolo: 11 x 3 Punti

Em[ix] Emin [Ix]
25.00 21.00
£7.50]

X 9.64 } v 7.59

DIALux Pagina 1



Progetto O 01/02/2022 D I Q |
Strada 1: Alternativa 1/ Marciapiede 2 (P4) / Tabella u x

Marciapiede 2 (P4)

llluminamento orizzontale [Ix]

1.250 [1258" 112 101 (101 100 953 100 101 101 112 [128
0.750{11.3 102 9.1 [9.07 19.03 855 9.03 9.07 1911 102 113
0.25010.2 {9.25 8.07 802 |8.04 Msm 802 807 925 102

'm 1455 4.364 7.273|10.182 13.091 16.000 18.909 21.818 24.727 27.636 30.545

Reticolo: 11 x 3 Punti

Em[ix] Emin[ix] Emax|[ix] g1 g2
9.64 7.59 12,5 0.788 0.608

DIALux Pagina 1



Progetto 0 01/02/2022

Strada 1: Alternativa 1 / Marciapiede 2 (P4) / Isalinee D I l \ L u x

Marciapiede 2 (P4)

Fattore di diminuzione: 0.67
Reticolo: 11 x 3 Punti

Em([ix] Emin[ix]
2500  21.00
<750,

X 9.64 v 7.59

lluminamento orizzontale

. . 2,50 m
=
8,00m
=
[ EETrT————

DIALux
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Progetto 0 01/02/2022

Strada 1: Alternativa 1 / Marciapiede 2 (P4) / Grafica dei valori D I } \ L u x

Marciapiede 2 (P4)

Fattore di diminuzione: 0.67
Reticolo: 11 x 3 Punti

Em[ix]i Emin [Ix]
25.00 21.00
<7.50°

X 9.64 v 7.59

llluminamento orizzontale

. 2,50 m

8,00m

B +
_|_10 _‘_9.2 _+§.1 +8.0 4—8'0 l7. ) 4_8.0

32,00m

= - + + + T . S

FF =
_!_8.0 _*_8.1 4—9'2 _!_10 1.50m
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